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1 Ausgangssituation

1.1 Planungswille der Marktgemeinde Sulzbach am Main

Mit der Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans "SO Wohn-/Pflegeeinrich-
tung" /69/ beabsichtigt der Markt Sulzbach am Main die Ausweisung eines Sonderge-
biets gemal § 11 BauNVO mit der Zweckbestimmung "Wohn-/Pflegeeinrichtung" an der
Hauptstrale in Sulzbach am Main. Der Bebauungsplan soll im beschleunigten Verfahren
nach 8§ 13a BauGB aufgestellt werden (vgl. Abbildung 1).

Abbildung 1: Bebauungsplan "SO Wohn-/Pflegeeinrichtung” des Marktes Sulzbach am Main /69/

Im Erdgeschoss und in den beiden Obergeschossen sind nach /61/ 80 Pflegeplatze so-
wie verschiedene Biro-, Arbeits-, Lager- und SozialrAume geplant. Im Dachgeschoss sol-
len sechs Wohnungen fir Betreutes Wohnen und weitere Nebenraume (Besprechungs-,
Buro- und Lagerraume) entstehen (vgl. Abbildung 2).

Als schutzbedurftige AuRenwohnbereiche stehen den pflegebedirftigen Menschen Ter-
rassen und Gemeinschaftsbalkone zur Verfigung, die nach Westen zum Innenhof orien-
tiert sind. Die Wohnungen im Dachgeschoss erhalten im Baufenster B jeweils eine Dach-
terrasse (Abbildung 3 und Abbildung 4).

Fur die kunftigen Bewohner, das Personal und Besucher werden insgesamt 26 Pkw-Stell-
platze angelegt. Die Lieferzone befindet sich im nérdlichen Anschluss an das Baufenster
A. Im Baufenster E wird eine Terrasse mit etwa sieben Tischen und jeweils vier Stthlen fur
die Bewohner und Besucher errichtet.
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Die Erschlieung erfolgt aus Norden tUber den Marzbrickenweg, der etwa 60 m weiter
Ostlich in die Hauptstralle (Staatsstrale St 2309) einmindet. Der Knotenpunkt soll in den
nachsten Jahren zu einem Kreisverkehr umgebaut werden /67/.

b g

Abbildung 4: Ansicht vom Innenhof /61/
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1.2 Ortslage und Nachbarschaft

Das Plangebiet liegt unmittelbar sidwestlich des Knotenpunktes Hauptstralle (St 2309),
Marzbrickenweg bzw. Hintere Dorfstrale und Jahnstralle (Kreisstrale MIL 11). Es wird im
Norden vom Marzbriickenweg und im Osten von der Hauptstralle (St 2309) begrenzt. Im
Suden und Westen schlielt sich Wohnbebauung an. Ostlich der Hauptstrale und nord-
lich des Marzbriickenwegs sind weitere Wohnnutzungen zu finden.
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Abbildung 5: Luftbild mit Eintragung des Standortes der Planung

1.3 Bauplanungsrechtliche Situation

Fur den Bereich nérdlich bzw. nordostlich der Planung existiert der Bebauungsplan "Zwi-
schen Hauptstralle und Hinterer Dorfstralle" des Marktes Sulzbach am Main /58/, wel-
cher hier ein Dorfgebiet nach 8 5 BauNVO festlegt. Weitere Konkretisierungen der bau-
planungsrechtlichen Situation in der Nachbarschaft des Vorhabens durch rechtskraftige
Bebauungsplane sind den Verfassern nicht bekannt.

Der Flachennutzungsplan des Marktes Sulzbach am Main /65/ zeigt das Plangebiet und
die Wohnnutzungen in der Nachbarschaft als allgemeines Wohngebiet (vgl. Abbildung
6). Weil die Art der baulichen Nutzung im vorhabenbezogenen Bebauungsplan als Son-
dergebiet festgelegt wird, ist der Flachennutzungsplan parallel fortzuschreiben.
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Abbildung 6: Auszug aus dem Flachennutzungsplan des Marktes Sulzbach am Main /65/
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2 Aufgabenstellung

Es werden Schallausbreitungsberechnungen zur Prognose der Larmimmissionen durch-
gefuhrt, die im Geltungsbereich der Planung durch den Verkehr auf der Hauptstralle
sowie weiteren relevanten offentlichen StraRen hervorgerufen werden. Uber einen Ver-
gleich der prognostizierten Beurteilungspegel mit den einschlagigen Orientierungswer-
ten geman Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 /6/ ist zu prifen, ob der Untersuchungsbe-
reich der geplanten Nutzungsart zugefiihrt werden kann, ohne die Belange des Larmim-
missionsschutzes im Rahmen der Bauleitplanung zu verletzen. Die diesbeziglich gege-
benenfalls erforderlichen aktiven, planerischen und/oder passiven Schutzmalnhahmen
werden in Abstimmung mit dem Auftraggeber entwickelt und zur textlichen Festsetzung
im Bebauungsplan empfohlen.

Weiteres Ziel der Begutachtung ist es, die durch den Parkplatzlarm und den Lieferver-
kehr der Wohn-/Pflegeeinrichtung an den maRgeblichen Immissionsorten in der schutz-
bedurftigen Nachbarschaft zu erwartende anlagenbezogene Larmbelastung zu prog-
nostizieren. Uber einen Vergleich der Beurteilungspegel mit den anzustrebenden Orien-
tierungswerten respektive den geltenden Immissionsrichtwerten der TA Larm /39/ soll die
Vertraglichkeit des Vorhabens mit dem Anspruch der Nachbarschaft auf Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche utberpriift werden. Die fur eine Ein-
haltung der Schallschutzziele eventuell notwendigen technischen, baulichen, planeri-
schen und/oder organisatorischen SchallschutzmalRhahmen werden entwickelt und als
Vorschlage zur Aufnahme in die Genehmigung formuliert.
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3 Anforderungen an den Schallschutz

3.1 Schallschutz in der Bauleitplanung

Fur stadtebauliche Planungen empfiehlt das Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 /6/ schall-
technische Orientierungswerte, deren Einhaltung im Bereich schutzbedirftiger Nutzun-
gen als "sachverstandige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im Stadte-
bau" aufzufassen sind. Diese Orientierungswerte (OW) sollen nach geltendem und prak-
tiziertem Bauplanungsrecht an maligeblichen Immissionsorten im Freien eingehalten
oder besser unterschritten werden, um schadlichen Umwelteinwirkungen durch Larm
vorzubeugen und die mit der Eigenart des Baugebietes verbundene Erwartung auf an-
gemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erfillen:

Orientierungswerte OW der DIN 18005 [dB(A)]

Offentlicher Verkehrslarm WA SO
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 55 45 - 65
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 45 35 - 65
Anlagenbedingter Larm WA SO
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 55 45 - 65
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 40 35 - 65

GemaRl dem Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 sowie der gangigen larmimmissionsschutz-
fachlichen Beurteilungspraxis werden

"die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen ... wegen der un-
terschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen je-
weils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert."”

Somit erfolgt keine Pegellberlagerung der hier zu betrachtenden Gerauschentwicklun-
gen durch o6ffentlichen Verkehrslarm mit denjenigen des gewerblich bedingten Larms.

3.2 Die Bedeutung der Verkehrslarmschutzverordnung in der Bauleit-
planung

Beim Bau und bei der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen ist die Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) /18/ mit den dort festgelegten Immissionsgrenzwerten
(IGW) als rechtsverbindlich zu beachten. Diese Immissionsgrenzwerte liegen in der Regel
um 4 dB(A) hdher als die fir die jeweilige Nutzungsart anzustrebenden Orientierungs-
werte (OW) des Beiblattes 1 zu Teil 1 der DIN 18005.

Sind im Falle eines Heranriickens schutzbedurftiger Nutzungen an bestehende Verkehrs-
wege in der Bauleitplanung Uberschreitungen der anzustrebenden Orientierungswerte
nicht zu vermeiden, so werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV oftmals als
Abwagungsspielraum interpretiert und verwendet, innerhalb dessen ein Planungstrager
nach Ausschdpfung sinnvoll méglicher und verhaltnismagiger aktiver und/oder passiver
SchallschutzmafRnahmen die vorgesehenen Nutzungen Ublicherweise realisieren kann,
ohne die Rechtssicherheit der Planung infrage zu stellen. Begriindet ist dies in der Tatsa-
che, dass der Gesetzgeber beim Neubau von 6ffentlichen Strallen- oder Schienenver-
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kehrswegen Gerauschsituationen als zumutbar einstuft, in denen Beurteilungspegel bis
hin zu den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV auftreten, und somit der indirekte
Rickschluss gezogen werden kann, dass bei einer Einhaltung dieser Immissionsgrenz-
werte auch an mallgeblichen Immissionsorten neu geplanter schutzbedurftiger Nutzun-
gen gesunde Wohnverhaltnisse gewabhrleistet sind.

Sollen/mussen sogar Larmbelastungen in Kauf genommen werden, die Uber die Immis-
sionsgrenzwerte hinausgehen, so bedarf dies einer ganz besonders eingehenden und
qualifizierten Begriindung.

Immissionsgrenzwerte IGW der 16. BImSchV [dB(A)]

Bezugszeitraum WA SO
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 59 -1
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 49 --

3.3 Schallschutz in der Genehmigung des Einzelbauvorhabens

Die Orientierungswerte der DIN 18005 stellen in der Bauleitplanung ein zweckmafiges
Aquivalent zu den in der Regel gleich lautenden Immissionsrichtwerten der Sechsten All-
gemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm, TA Larm) /39/ dar, die als normkonkretisierende Verwal-
tungsvorschrift zur Beurteilung von Gerauschen von gewerblichen Anlagen in Genehmi-
gungsverfahren und bei Beschwerdeféallen herangezogen wird. In der vorliegenden Un-
tersuchung wird daher sinnvollerweise auf die in der TA Larm fixierten Berechnungs- und
Beurteilungsgrundlagen abgestellt.

Nach den Regelungen der TA Larm ist der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerausche dann sichergestellt, wenn alle Anlagen, die in den Anwendungsbe-
reich der TA Larm fallen, im Einwirkungsbereich schutzbedurftiger Nutzungen in der Sum-
menwirkung keine Beurteilungspegel bewirken, die die in Nr. 6.1 der TA Larm genannten
Immissionsrichtwerte Uberschreiten. Die Beurteilungszeiten sind identisch mit denen der
DIN 18005, allerdings greift die TA Larm zur Bewertung nachtlicher Gerauschimmissionen
die ungunstigste volle Stunde aus der gesamten Nachtzeit zwischen 22:00 und 6:00 Uhr
heraus.

Die Immissionsrichtwerte gelten auch dann als verletzt, wenn einzelne kurzzeitige Pegel-
maxima die nicht reduzierten Immissionsrichtwerte tagsiber um mehr als 30 dB(A) oder
nachts um mehr als 20 dB(A) Ubertreffen (Spitzenpegelkriterium).

Schallschutzanforderungen nach TA Larm

Immissionsrichtwerte [dB(A)] WA SO
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 55 -2
Ungunstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr 40 --

1 bie 16. Bimschv legt fir die Gebietsart "Sondergebiet nach § 11 BauNVO" keine Immissionsgrenzwerte fest.

2 |n der TA Larm sind firr die Gebietsart "Sondergebiet nach § 11 BauNVO" keine Immissionsrichtwerte definiert.
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Zulassige Spitzenpegel [dB(A)] WA SO
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 85 --
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 60 --

Fur Immissionsorte mit der Einstufung eines allgemeinen Wohngebiets oder hdher ist ge-
mafR Nr. 6.5 der TA Larm ein Pegelzuschlag Kr = 6 dB fur Geréausche zu vergeben, die
wahrend Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit auftreten. Diese sogenannten Ruhe-
zeiten gestalten sich folgendermalien:

Ruhezeiten nach TA Larm

6:00 bis 7:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr
6:00 bis 9:00 Uhr
An Sonn- und Feiertagen 13:00 bis 15:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

An Werktagen

3.4 Malgebliche Immissionsorte und deren Schutzbedurftigkeit
3.4.1 Allgemeines

Die Lage der malgeblichen Immissionsorte ist in den bisher genannten Regelwerken
zwar nicht exakt gleichlautend definiert, inhaltlich sind diese Definitionen jedoch nahe-
zu deckungsgleich. Stellvertretend wird hier die Beschreibung aus Anlage 1 zu § 3 der
16. BImSchV zitiert. Demnach liegen mafRgebliche Immissionsorte im Freien entweder

0 "vor Gebauden in Hohe der GescholRdecke (0,2 m lber der Fensteroberkante) des zu schiit-
zenden Raumes”

oder

0 "bei Aullenwohnbereichen in 2 m ber der Mitte der als AuBenwohnbereich genutzten FI&-
che.”

Als schutzbedurftig benennt die DIN 4109 /13/ insbesondere Aufenthaltsrf&ume wie zum
Beispiel Wohnraume einschlielllich Wohndielen, Schlafrdume, Unterrichtsrfdume und BU-
roraume. Als nicht schutzbedurftig werden Ublicherweise Kiichen, Bader, Abstellrdume
sowie Treppenhauser angesehen, weil diese Raume nicht zum dauerhaften Aufenthalt
von Menschen vorgesehen sind.

Abgesehen von den Immissionsorten vor den Geb&uden sollte im Rahmen von Bauleit-
planungen zusatzliches Augenmerk zumindest auf die Gerauschbelastung in den Au-
Renwohnbereichen (z.B. Terrassen, Balkone, Wohngarten) und nach Mdoglichkeit auch
in anderen Freiflachen gelegt werden, die dem Aufenthalt und der Erholung von Men-
schen dienen sollen (z.B. private Grinflachen).
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3.4.2 Immissionsorte innerhalb des Geltungsbereichs

Als mafligebliche Immissionsorte fungieren die Fenster aller im Sinne der DIN 4109 schutz-
bedurftigen Aufenthaltsraume der geplanten Wohn-/Pflegeeinrichtung, die auch in der
vom Verkehrslarm am starksten betroffenen Ostfassade zu liegen kommen werden.

Schutzbedurftige Aullenwohnbereiche stellen die Terrasse am Eingang im Innenhof und
die Gemeinschaftsbalkone im ersten und zweiten Obergeschoss dar, die hach Westen
orientiert sind. Daneben sind zwei weitere Balkone an der Ostfassade des Geb&audes im
Baufenster B vorgesehen, die durch eine ca. 1,3 m hohe Bristung vor den Verkehrslarm-
immissionen geschutzt werden. Diese Bereiche sind in Abbildung 7 rot gekennzeichnet.
Den sechs Wohnungen im Dachgeschoss sind Dachterrassen zugewiesen.

e 7 e
‘f:’ . ol
a S -

Abbildung 7: Grundriss OG1 mit Kennzeichnung der schutzbedrftigen AuRenwohnbereiche

Die Terrasse vor dem Haupteingang (Baufenster E) ist sowohl fiir die Bewohner als auch
deren Besucher vorgesehen. Sie dient nicht als Daueraufenthaltsort, sondern bietet le-
diglich Sitzplatze fir einen kurzzeitigen Aufenthalt im Freien (z.B. Trinken eines Cafés) und
ist deshalb nicht als schutzbedurftiger Aulenwohnbereich zu bertcksichtigen.

Der Anspruch schutzbedurftiger Nutzungen vor Larm in Sondergebieten ist in den ein-
schlagigen Rechtsvorschriften nicht starr geregelt, sondern richtet sich nach der im Ge-
biet vorgesehenen Nutzung (hier: Wohnen/Pflegen). Unter Verweis auf das Schreiben
des Landrastamtes Miltenberg vom 06.10.2016 /62/ wird den neu entstehenden Immissi-
onsorten der Schutzanspruch eines allgemeinen Wohngebiets (WA) zugestanden.
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3.4.3 Immissionsorte aul’erhalb des Geltungsbereichs

Hinsichtlich der Begutachtung des Parkplatzlarms und des Lieferverkehrs sind alle Wohn-
nutzungen am Marzbriickenweg und an der Hauptstrale als maRgebliche Immissionsor-
te zu betrachten. Beispielhaft werden die folgenden Einzelpunkte (I0) ausgewahlt (vgl.
Abbildung 8):

(@ 20 Wohnhaus "Méarzbriickenweg 6", FI.Nr. 6089, h) ~ 5,5 m3
10 2iieceee, Wohnhaus " Marzbriickenweg 3", FL.Nr. 5794/2, hi~5,5 m
(@ 2 Wohnhaus "HauptstraBe 46", FI.Nr. 5772, hi~5,5m
R = Hlamden ey
ossroa s 1 595%_:’6\

o U f Yo, 101

.. I 2
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: e=r 3
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Abbildung 8: Lageplan mit Darstellung der maRgeblichen Immissionsorte

Da kein rechtsgultiger Bebauungsplan existiert, der nach Nr. 6.6 der TA Larm die Zuord-
nung der Immissionsorte zu Gebieten nach Nr. 6.1 der TA Larm regeln wirde, erfolgt die
Einstufung ihrer Schutzbeddrftigkeit vor unzulassigen Larmimmissionen konform zur Dar-
stellung im Flachennutzungsplan des Marktes Sulzbach am Main (vgl. Abbildung 6 in Ka-
pitel 1.3) und entsprechend der vor Ort tatsachlich vorhandenen Nutzung als allgemei-
nes Wohngebiet.

3 Die Hohe der Immissionsorte (hi) wird fur das erste Obergeschoss konservativ mit 5,5 m tiber Gelande abge-
schatzt.
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4 Emissionsprognose

4.1 Offentlicher Verkehrslarm
4.1.1 Berechnungsregelwerk

Die Emissionsberechnungen werden nach den Regularien der "Richtlinien fir den Larm-
schutz an Stralen — RLS-90" /15/ vorgenommen.

4.1.2 Relevante Schallquellen

Das Plangebiet liegt im Gerauscheinwirkbereich der Hauptstralle (St 2309), der Jahn-
straBe (Kr MIL 11) und des Kreisverkehrs, der nach /67/ in den nachsten Jahren errichtet
werden wird. Alle anderen 6ffentlichen StralBen (z.B. Marzbriickenweg, Hintere Dorfstra-
Re) sind entsprechend /66/ aus schalltechnischer Sicht zu vernachlassigen.

4.1.3 Verkehrsbelastung im Jahr 2010

Im Verkehrsmengen-Atlas 2010 der Obersten Baubehodrde im Bayerischen Staatsministe-
rium des Innern, fur Bau und Verkehr /59/ sind fur die Hauptstralle und die Jahnstralle an
den relevanten Z&hlstellen die folgenden Verkehrsbelastungen angegeben:

Verkehrsbelastungen (Bezugsjahr 2010)

St 2;%09 an der Zahlstelle Nr..602.09411 (S Sulzbach in Richtung DTV M 5
Kleinwallstadt — S Sulzbach in Richtung Sulzbach)

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 12302 714 3,5
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 111 4.4
St 2309 a_m der Zahilstelle Nr. 602094_07 _(OD Sulzbach in Rich- DTV M .
tung Kleinwallstadt — OD Sulzbach in Richtung Obernau)

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 12.899 748 2,9
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 116 3,6
MIL 11 an der Zahlstelle Nr. 602097_37 (_OD Sulzbach i_n Rich- DTV M o
tung MIL 11, Soden — OD Sulzbach in Richtung Dorfmitte)

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 2011 169 3,9
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 26 4,9
MIL 11 an der Zahlstelle Nr. 6021_973_1 (OD Sulzbach in Rich- DTV M p
tung Ebersbach — OD Sulzbach in Richtung Sulzbach)

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 5 956 345 4,7
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 54 5,9
DTV: e durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]

M, maRgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
| o LR maRgebender Lkw-Anteil [%]
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Abbildung 9: Auszug aus der Verkehrsmengenkarte 2010 fur den Landkreis Miltenberg /59/

Die Verkehrsbelastung im Kreisverkehr errechnet sich tber die Summe der durchschnittli-
chen taglichen Verkehrsstarken respektive der malligebenden stiindlichen Verkehrsstar-
ken der drei einmiindenden StraRen, die durch den Faktor 1,5 (Anzahl der Aste dividiert
durch 2) zu dividieren ist.4

Verkehrsbelastungen (Bezugsjahr 2010)

Kreisverkehr DTV M p
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 18.741 1.088 3,3
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 169 4,1
DTV: i durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]

M mafRgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

| o LT maRgebender Lkw-Anteil [%]

4 Insgesamt wird der Kreisverkehr vier Aste erhalten. Bei der Ermittlung der Verkehrsstarke werden jedoch nur
diejenigen drei Aste mit einem relevanten Verkehrsaufkommen beriicksichtigt. Der Anteil, der tiber den vier-
ten Ast (Marzbrickenweg, Hintere Dorfstrale) in den Kreisverkehr ein- oder ausfahrt, ist im Vergleich zu demje-
nigen der anderen drei Aste (2x Staatsstrale St 2309, 1x Kreisstrale MIL 11) vernachlassigbar.
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4.1.4  Prognosehorizont fur das Jahr 2030

Der Verkehrszuwachs bis zum Jahr 2030 wird anhand der vom Bayerischen Staatsminis-
terium des Innern, fir Bau und Verkehr in Auftrag gegebenen Studie "Verkehrsprognose
2025 als Grundlage fur den Gesamtverkehrsplan Bayern" /60/ ermittelt. Darin wird bis
zum Jahr 2025 ein Wachstum von etwa 1,1 % p.a. fur den gesamten Kfz-Verkehr (Leicht-
und Schwerverkehr) angegeben, wobei der Schwerverkehr Uberproportional um 1,9 %
p.a. ansteigt. Bei Umrechnung auf den gewahlten Betrachtungszeitraum (von 2010 bis
2030) ergibt sich daraus ein Verkehrszuwachs fur den gesamten Kfz-Verkehr von 24%:

Verkehrsbelastungen (Prognosejahr 2030)

St 2309 (S Sulzbach in Richtung Kleinwallstadt — S Sulzbach in

. DTV M p
Richtung Sulzbach)
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 15.197 878 4,2
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) ' 137 5.2
St 2309 (OD Sulzbach in Richtung Kleinwallstadt — OD DTV M
Sulzbach in Richtung Obernau) P
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 15.826 918 34
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) ' 143 4,3
MIL 11 (OD Sulzbach in Richtung MIL 11, Soden — OD Sulzbach
L . DTV M p
in Richtung Dorfmitte)
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 3.581 208 4,6
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) ' 33 5,8
MIL 11 (OD Sulzbach in Richtung Ebersbach — OD Sulzbach in

. DTV M p
Richtung Sulzbach)
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 7330 425 5,6
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) ' 67 7,0
Kreisverkehr DTV M p
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 23.022 1.336 39
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) ' 208 4,8

DTV: i durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]
M mafRgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]
Pl mafRgebender Lkw-Anteil [%]

415 Weitere Emissionsparameter

Eine Vergabe von Steigungszuschlagen Dsig ware erst bei Stralenlangsneigungen >5%
relevant und entféallt im vorliegenden Fall. GemaR /64/ ist die zulassige Geschwindigkeit
auf der HauptstraBe im Untersuchungsbereich auf 30 km/h beschrankt. Auf der Kreisstra-
Re MIL 11 (Jahnstralle, Spessartstrale) gilt eine zulassige Geschwindigkeit von 50 km/h.

Projekt: SBM-3842-01 / 3842-01_EOl1.docx vom 08.03.2017

Seite 16 von 41



4.1.6 Emissionsdaten

Emissionskennwerte nach den RLS-90

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) M p Vaul Dsto [TmiE
1. Staatsstrafle 2309 sudlich Kreisverkehr 878 4,2 30 0,0 60,5
2. Staatsstralle 2309 nordlich Kreisverkehr 918 3,4 30 0,0 60,4
3. KreisstraRe MIL 11 (Jahnstralie) 208 4,6 50 0,0 56,9
4. Kreisstralle MIL 11 (Spessartstrale) 425 5,6 50 0,0 60,5
5. Kreisverkehr 1.336 3,9 30 0,0 62,2
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) M p Vaul Dsto [TmiE
1. Staatsstrale 2309 sudlich Kreisverkehr 137 5,2 30 0,0 52,9
2. Staatsstralle 2309 nordlich Kreisverkehr 143 4,3 30 0,0 52,7
3. KreisstraRe MIL 11 (Teilstiick) 33 5,8 50 0,0 49,3
4. KreisstralRe MIL 11 67 7,0 50 0,0 53,0
5. Kreisverkehr 208 4.8 30 0,0 54,6

M: mallgebende stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

p: malgebender Lkw-Anteil [%]

vzi: zulassige Hochstgeschwindigkeit fur Pkw (Lkw werden ‘automatisch' behandelt) [km/h]
Dswo: Korrektur fir unterschiedliche Stralenoberflachen [dB(A)]

Lm,e: Emissionspegel [dB(A)]

4.2 Anlagenbedingter Larm
4.2.1 Betriebscharakteristik

Als Basis fur die Begutachtung dienen die Angaben des Auftraggebers zur Betriebscha-
rakteristik /63/:

e Parkplatz

o Parkplatzart: Mitarbeiter-, Besucher- und Anwohnerparkplatz

0 Anzahl der Stellplatze: 26, 6 davon fur die Wohnungen im Dachgeschaoss, die restli-
chen 20 Stellplatze werden sowohl von Mitarbeitern als auch von Besuchern genutzt

o ausschlieBllich die Stellplatze fur die Wohnungen werden beschildert
o Fahrbahnoberflache: asphaltiert

o0 Frequentierung: maximal 4 Fahrbewegungen auf jedem der Stellplatze tagstuber
zwischen 6:00 und 22:00 Uhr, nachts keine Fahrbewegungen (Schichtwechsel erfolgt
vor 22:00 Uhr bzw. nach 6:00 Uhr)

0 Ein- und Ausfahrt erfolgt iber den Méarzbriickenweg

e Lieferverkehr

o Lieferzeiten: ausschlieBlich tagstuber zwischen 7:00 und 18:00 Uhr

0 Lebensmittel werden zweimal wochentlich mit Lkw angeliefert
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0 Getranke und kleinere Lebensmittellieferungen werden taglich mit Lkw bzw. Klein-
transportern angeliefert

o Mull wird einmal wdéchentlich mittels Lkw entsorgt
o alle Lieferfahrzeuge werden manuell im Bereich der Lieferzone entladen

o keine Wascheanlieferung

4.2.2  Schallquellenubersicht

Aus den Angaben zur Betriebscharakteristik in Kapitel 4.2.1 lassen sich fur das Larmprog-

nosemodell die folgenden relevanten Schallquellen ableiten (Positionen vgl. Abbildung
10):

Relevante Schallquellen
Kiurzel |Beschreibung Quelle he
P Parkplatz FQ 0,5
LZ Lieferzone FQ 1,0
NE: s Emissionshohe uber Gelande [m]
FQiiiiiie Flachenschallquelle

FED
5981
el

536401

Abbildung 10: Lageplan mit Darstellung der Schallquellen
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42.3 Emissionsansatze

e Ruhezeitenzuschlag

An den in einem allgemeinen Wohngebiet gelegenen Immissionsorten wird der nach
Nr. 6.5 der TA Larm notwendige Ruhezeitenzuschlag Kr = 6 dB(A) bei der Bildung der
Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit beriicksichtigt. Unterstellt man, dass sich die Ge-
rauschereignisse im statistischen Mittel in etwa gleichmangig Uber die Betriebszeit vertei-
len, ergibt sich in Umrechnung ein "zeitbewerteter" Ruhezeitenzuschlag Krt = 1,9 dB(A),
welcher bereits in der Emissionsprognose fur den Pkw-Verkehr berlcksichtigt wird.

Beim Lieferverkehr kann von der Vergabe eines entsprechenden Zuschlags abgesehen
werden, weil dieser nur tagsiiber auflerhalb der Ruhezeiten zwischen 7:00 und 20:00 Uhr
stattfindet.

e Parkplatz

Die Emissionsprognose fur den Parkplatz erfolgt nach den Vorgaben der Parkplatzlarm-
studie /49/. Konform zu den vorliegenden Angaben zur Frequentierung werden tags-
Uber vier Pkw-Fahrbewegungen auf jedem der 26 Stellplatze angesetzt Nachts finden
keine Zu- oder Abfahrten statt, nachdem sich der Besucherverkehr auf die Tagzeit be-
schrankt und der Schichtwechsel aullerhalb der Nachtzeit gelegt wird. Es werden die in
/49/ genannten Zuschlage Kea =0 dB(A) fur die Parkplatzart und K =4 dB(A) fir die
Impulshaltigkeit von "Besucher- und Mitarbeiterparkplatzen" bericksichtigt:

Flachenschallquelle Parkplatz

Kirzel P

Flache S 804,1 | m?
Zuschlag Parkplatzart Kra 0,0 dB(A)
Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 dB(A)
Zuschlag Fahrbahnoberflache Kstro 0,0 dB(A)
Bezugsgroflie B 26,0 | Anzahl der Stellplatze
Stellplatze je Einheit der BezugsgroRe f 1,00 |--
Durchfahranteil Kb 3,1 dB(A)
Tagzeit (6-22 Uhr)

Ruhezeitenzuschlag Kr 19 dB(A)
Bewegungen je Bezugsgrole u. Stunde N 0,25 |--
Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 6,5 -
Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 104,0 | --
Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw,t 80,1 |dB(A)
Zeitbezogener Flachenschallleistungspegel Lw,t" 51,1 | dB(A)je m?
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e Lieferverkehr

Die Flachenschallquelle umfasst samtliche Gerauschentwicklungen des Lieferverkehrs.
Es wird unginstigstenfalls davon ausgegangen, dass am gleichen Tag Lebensmittel und
Getranke angeliefert werden und Mill abgeholt wird. Diesbeziiglich werden 3 Lkw und
2 Kleintransporter betrachtet. Nachdem die Be- und Entladung manuell erfolgt, sind au-
Rer den Einzelgerauschen der Lieferfahrzeuge keine relevanten Gerauschentwicklun-

gen zu berucksichtigen:

Flachenschallquelle Lieferzone

Kirzel Lz

Flache 109,9 | m2

Tagzeit (6-22 Uhr) Lw Lw" n Te,i Teg Kre Kr Lw,t Lw,t"
Lkw-Betriebsbremse /1/ 108,0 | 87,6 3 5 15 -35,8 72,2 | 51,7
Lkw-Turenschlagen 72/ 98,5 78,1 6 5 30 -32,8 65,7 45,3
Lkw-Motoranlassen /1/ 100,0 | 79,6 3 5 15 -35,8 64,2 43,7
Lkw-beschl. Abfahrt /2/ 1045 | 84,1 3 5 15 -35,8 68,7 | 48,2
Lkw-Motorleerlauf /1/ 94,0 | 73,6 3 60 180 | -25,1 68,9 | 485
Lkw-Rangieren /3/ 99,0 | 78,6 3 60 180 | -25,1 73,9 | 535
Transporter-Turenschla. /2/ | 97,5 | 77,1 4 5 20 -34,6 62,9 | 425
Transporter-Heckklappe /2/| 99,5 79,1 4 5 20 -34,6 64,9 445
Transporter-beschl. Abf. /4/ | 96,5 | 76,1 2 5 10 -37,6 58,9 | 385
Gesamtsituation -- -- -- -- -- -- -- 78,4 57,9

Quellenangabe /1/ | Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lkw auf Betriebs-

gelanden, Hessisches Landesamt f. Umwelt und Geologie, 2005

/2/ | Parkplatzl&rmstudie, 6. Auflage,
Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 2007

/3/ | Gerausche von Speditionen, Frachtzentren und Auslieferungs-
lagern, Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, 1995

/4/ | Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage und "Vorbeifahrtpegel
verschiedener Fahrzeuge", Bayerisches LfU 2007

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]
Lw": Flachenschallleistungspegel [dB(A) je m?]

n: Anzahl der Gerauschereignisse [-]
Tei: Einwirkzeit des Einzelger&uschereignisses [sek]

Te,g: Gesamteinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur Berticksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]
Kr: Pegelzuschlag zur Berucksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lw,t: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwt": Zeitbezogener Flachenschallleistungspegel [dB(A) je m?]
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5 Immissionsprognose

5.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "IMMI" der Firma "Wal-
fel Messsysteme Software GmbH" (Version 2016 [413] vom 13.10.2016) fur den offentli-
chen Verkehrslarm nach den Berechnungsvorgaben der "Richtlinien flir den Larmschutz
an Strallen - RLS-90" durchgefihrt.

Die Prognose der anlagenbedingten Larmimmissionen erfolgt nach den Vorgaben der
DIN ISO 9613-2 /37/ Uber das alternative Prognoseverfahren mit mittleren A-bewerteten
Einzahlkenngrofien (Berechnung der Dampfungswerte im 500 Hz-Band. Die Parameter
zur Bestimmung der Luftabsorption Aamm sind dabei auf eine Temperatur von 15 °Celsius
und eine Luftfeuchtigkeit von 50 % abgestimmt. Die zur Erlangung von Langzeitbeurtei-
lungspegeln erforderliche meteorologische Korrektur Cmet wird Uber eine im konservati-
ven Rahmen ubliche Abschatzung des Faktors Co = 2 dB berechnet.

Der Gelandeverlauf im Untersuchungsbereich wird mit Hilfe des vorliegenden Gelande-
modells /61/ vollstandig digital nachgebildet, was der richtlinienkonformen Berechnung
der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte dient.

5.2 Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die gegebenenfalls aus dem Gelandemodell resultieren,
fungieren - soweit berechnungsrelevant - alle bestehenden Geb&ude im Planungsum-
feld sowie insbesondere das gemaR /61/ geplante Wohn-/Pflegeheim im Geltungsbe-
reich als pegelmindernde Einzelschallschirme. Ortslage und Hohenentwicklung der Be-
standsgebaude stammen aus einem digitalen Gebaudemodell des Bayerischen Lan-
desamtes fur Digitalisierung, Breitband und Vermessung /61/.

An Baukorpern auftretende Immissionspegelerh6hungen durch Reflexionen erster Ord-
nung werden Uber eine vorsichtige Schatzung der Absorptionsverluste von 1 dB(A) be-
ricksichtigt, wie sie an glatten unstrukturierten Flachen zu erwarten sind.

5.3 Berechnungsergebnisse
Unter den geschilderten Voraussetzungen lassen sich im Geltungsbereich der Planung
Verkehrslarmbeurteilungspegel prognostizieren, wie sie auf Plan 1 bis Plan 8 in Kapitel 9

getrennt nach der Tag- und Nachtzeit und nach den verschiedenen Geschossebenen
dargestellt sind.
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Fur den Parkplatzlarm und den Lieferverkehr der geplanten Wohn-/Pflegeeinrichtung er-
rechnen sich an den in Kapitel 3.4.3 vorgestellten maRgeblichen Immissionsorten auer-
halb des Geltungsbereichs die folgenden Beurteilungspegel:

Prognostizierte Beurteilungspegel Lr [dB(A)]
Bezugszeitraum 101 10 2 10 3

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 51,6 48,2 45,2

Ungunstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr -- -- --

101 (WA)......... Wohnhaus "Méarzbrickenweg 6", FI.Nr. 6089, hj=5,5m
10 2 (WA)......... Wohnhaus " Méarzbrickenweg 3", FI.Nr. 5794/2, hj=5,5m
10 3 (WA)......... Wohnhaus "Hauptstralle 46", Fl.Nr. 5772, hj=5,5m
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6 Schalltechnische Beurteilung

6.1 Offentlicher Verkehrslarm

6.1.1 Schallschutzziele im Stadtebau bei 6ffentlichem Verkehrslarm
Primérziel des Schallschutzes im Stadtebau ist es, im Freien

1. tagsuber und nachts unmittelbar vor den Fenstern von Aufenthaltsraumen nach
DIN 4109 /13/ ("Fassadenbeurteilung")

sowie

2. vornehmlich wahrend der Tagzeit in den schutzbedlirftigen AuRenwohnbereichen
(z.B. Terrassen, Wohngarten)

der geplanten Bauparzellen fur Gerauschverhaltnisse zu sorgen, die der Art der vorge-
sehenen Nutzung gerecht werden.>

Als Grundlage zur diesbezlglichen Quantifizierung werden die Orientierungswerte des
Beiblatts 1 zu Teil 1 DIN 18005 (vgl. Kapitel 3.1) und im Rahmen des Abwagungsprozesses
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV herangezogen, die der Gesetzgeber beim
Neubau von offentlichen Verkehrswegen als zumutbar und als Kennzeichen gesunder
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse ansieht (vgl. Kapitel 3.2).

Weil den neu entstehenden Immissionsorten im Sondergebiet "Wohn-/Pflegeeinrichtung"
der Schutzanspruch eines allgemeinen Wohngebiets zusteht (vgl. Kapitel 3.4.1), stellt die
folgende Beurteilung auf einen Vergleich der ermittelten Beurteilungspegel mit den in
diesem Gebietstyp anzustrebenden Orientierungswerten und geltenden Immissionsricht-
werten ab.

6.1.2 Gerauschsituation wahrend der Tagzeit in den schutzbedurftigen
AulRenwohnbereichen

Als schutzbediurftige AuBenwohnbereiche stehen den pflegebedurftigen Menschen ins-
besondere eine Terrasse am Eingang im Innenhof und Gemeinschaftsbalkone im ersten
und zweiten Obergeschoss zur Verfugung, die ebenfalls zum Innenhof nhach Westen ori-
entiert sind. Durch die Baukérpereigenabschirmung treten hier lediglich Beurteilungspe-
gel bis maximal 43 dB(A) auf. Der tagsuber in einem allgemeinen Wohngebiet anzustre-
bende Orientierungswert OWwatag = 55 dB(A) wird somit deutlich unterschritten.

Daneben kdnnen sich die Personen auf Balkonen vor der Ostfassade des Gebaudes im
Baufenster B im Freien aufhalten. In Abh&ngigkeit von der Entfernung zur Bristung wird
der Orientierungswert in diesen Freiflachen eingehalten oder um 1 - 4 dB(A) Uberschrit-
ten. Der um 4 dB(A) hdhere Immissionsgrenzwert IGWwa tag = 59 dB(A) der 16. BImSchV
bleibt hingegen eingehalten, sodass auch hier eine der vorgesehenen Nutzungsart an-

5 Nachrangige Bedeutung kommt in der Bauleitplanung dem passiven Schallschutz, d.h. der Sicherstellung
ausreichend niedriger Pegel im Inneren geschlossener Aufenthaltsraume, zu. Diesen ohnehin notwendigen
Schutz vor Auflenlarm decken die diesbezlglich baurechtlich eingefuhrten und verbindlich einzuhaltenden
Mindestanforderungen der DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" /13/ ab.
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gemessene Aufenthaltsqualitat im Freien vorherrscht (vgl. Abbildung 11 und Abbildung
12).

Abbildung 12: Beurteilungspegel in 1,2 m Giber FOK (Sitzposition) auf den Balkonen im OG2

Wahrend der Orientierungswert auf den beiden Dachterrassen westlich des Flurs deut-
lich unterschritten wird, gilt dies bei den vier Dachterrassen 6stlich des Flurs lediglich fur
die "hinteren" Bereiche. Im Nahbereich der Briistung kénnen Uberschreitungen um bis zu
9 dB(A) auftreten. Hier wird auch der Immissionsgrenzwert der 16. BimSchV bis zu einer
Tiefe von 1,0 - 1,5 Metern um maximal 5 dB(A) verletzt. Diese Uberschreitungen sind je-
doch aus larmimmissionsschutzfachlicher Sicht nicht relevant, weil den Bewohnern aus-
reichend grol3e Freibereiche zur Verfligung stehen, wo deutlich niedrigere Beurteilungs-
pegel vorherrschen. So ist in der Mitte der Garten — wo nach der 16. BimSchV die maR-
geblichen Immissionsorte bei Aulenwohnbereichen liegen — nur mehr mit geringfligigen
Orientierungswerttiberschreitungen um 1 - 2 dB(A) zu rechnen (vgl. Abbildung 13).
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Abbildung 13: Beurteilungspegel in 1,2 m tber FOK (Sitzposition) auf den Dachterrassen im DG

6.1.3 Gerauschsituation unmittelbar vor den Fassaden

Wie aus Plan 1 bis Plan 8 in Kapitel 9 hervorgenht, stellt sich die Verkehrslarmbelastung
unmittelbar vor den Fassaden wesentlich ungtnstiger dar, als tagstiber in den schutzbe-
durftigen Freiflachen: Die anzustrebenden Orientierungswerte OWwartag = 55 dB(A) und
OWwa nacht = 45 dB(A) werden auf der gesamten Lange der Ostfassade erheblich um bis
zu 15 dB(A) tagsuber und um bis zu 17 dB(A) in der Nachtzeit verletzt. Auch vor der Sud-
fassade des Gebaudes in den Baufenstern A und C herrschen noch Beurteilungspegel
vor, die sich tagsiber zwischen 58 und 67 dB(A) und nachts zwischen 50 und 60 dB(A)
bewegen. Zudem ist die Nordfassade des Wohn-/Pflegeheims bis zu einer Tiefe von ca.
15 - 20 Metern von Uberschreitungen um bis zu 6 dB(A) betroffen. Eine gesicherte Ein-
haltung der in Kapitel 3.1 genannten Schallschutzziele kann aufgrund der Baukorperei-
genabschirmung lediglich vor den vom Verkehrslarm abgewandten Fassaden festge-
stellt werden.

Aktive Schallschutzmalinahmen (z.B. die Errichtung einer Larmschutzwand im Osten des
Geltungsbereichs entlang der Hauptstralie) scheiden unter den vorliegenden Planungs-
randbedingungen zur Verbesserung der Gerauschsituation aus. Zum einen mdussten sie
eine unverhaltnismaiige Hohenentwicklung aufweisen, um auch auf Hohe der Oberge-
schosse eine spirbare Pegelminderung zu erzielen. Zum anderen mussten sie sowohl im
Siden als auch im Norden nach Westen verlangert bzw. fortgefiuhrt werden, um den
Flankeneintrag aus diesen Richtungen zu unterbinden — wodurch sich ein auf das Orts-
bild denkbar ungunstig auswirkender "Einbunkerungseffekt" ergeben wirde.

Da mit Blick auf die vorgesehene Nutzung auch keine larmabgewandte Grundrissorien-
tierung festgesetzt bzw. praktiziert werden kann, verbleibt im Umgang mit den erhdhten
Verkehrslarmimmissionen lediglich noch klassisch passiver Schallschutz. Entgegen der
landlaufigen Meinung beziehen sich diese nicht nur auf — baurechtlich ohnehin erfor-
derliche - ausreichend dimensionierte Schallschutzverglasungen, als vielmehr auf die
Notwendigkeit, im Inneren von Aufenthaltsr&umen fur hinreichend hohe Luftwechselra-
ten und gleichzeitig fur ausreichend niedrige Gerauschpegel zu sorgen. Im Gegensatz
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zu reinen Tagaufenthaltsraumen, fir welche in diesem Zusammenhang nach standiger
Rechtsprechung StoRluftung durchaus zumutbar ist, missen Schlaf- und Ruheraume, die
von Orientierungs- bzw. Immissionsgrenzwertiiberschreitungen betroffen sind, in der Re-
gel mit schallgedammten Beluftungssystemen ausgestattet werden, um gesunden und
ungestorten Schlaf zu gewéahrleisten. Alternativ sind andere, im Ergebnis gleichwertige
bauliche Losungen fur diese Problematik zu erarbeiten. Beispiele fur derartige Moglich-
keiten sind Wintergarten, Laubengange oder vorgehangte Glasfassaden bzw. Glasele-
mente mit ausreichender Pegelminderung durch Abschirmung bzw. Beugung.

Vor der Ostfassade des Wohn-/Pflegeheims wird nachts nicht nur der geltende Immissi-
onsgrenzwert der 16. BImSchV verletzt, sondern auch der Grenzwert fir die Auslésung
einer Larmsanierung, der gemaR /57/ im allgemeinen Wohngebiet bei 57 dB(A) liegt.
Die Sanierungsgrenzwerte gelten "als eine Art allgemeiner Standard zur Bestimmung der
enteignungsrechtlichen Zumutbarkeitsgrenze”. Das heilt, oberhalb dieser Grenze ist das
Grundrecht auf kérperliche Unversehrtheit verletzt, bzw. das Recht auf Nutzung von Ei-
gentum darf nur gegen Entschadigung eingeschrankt werden. Vor diesem Hintergrund
wird empfohlen, das Entstehen von 6ffenbaren Aulienbauteilen (z.B. Fenster, Tlren) von
Schlafraumen in den vom Verkehrslarm am starksten betroffenen Ostfassaden per Fest-
setzung auszuschlieBen. Um ausreichend hohe Luftwechselraten und gleichzeitig niedri-
ge Innenpegel zu gewabhrleisten, sind diese sowie die weiteren Schlafraume, die durch
AuBenwandéffnungen in den Abschnitten der Nord- und Stdfassaden beliiftet werden
mussen, vor denen nachtliche Beurteilungspegel tber 49 dB(A) und demzufolge Immis-
sionsgrenzwertiberschreitungen auftreten, mit Zwangsbeliftungsanlagen auszustatten.

Mit Blick auf die auch wahrend der Tagzeit erhdhten Verkehrslarmimmissionen (dies gilt
insbesondere fur die Ostfassaden) wird zudem empfohlen, diese passiven Schallschutz-
maflinahmen je nach Hohe der AuBenlarmpegel an einen rechnerischen Nachweis des
Schallschutzes im Hochbau nach DIN 4109 zu koppeln, mit welchem die erforderlichen
Schalldamm-MalRe fir alle AulRlenbauteile (insbesondere die Fenster) ermittelt werden.

Ein Vorschlag zur textlichen Festsetzung der notwendigen Schallschutzmallinahmen ist in
Kapitel 7.1 vorgestellt.

6.2 Anlagenbedingter Larm

Neben den Verkehrslarmimmissionen waren die anlagenbezogenen Gerauschentwick-
lungen zu prifen, die durch den Parkplatzlarm sowie den Lieferverkehr der geplanten
Wohn-/Pflegeeinrichtung an den maflgeblichen Immissionsorten in der schutzbedurfti-
gen Nachbarschaft hervorgerufen werden. Zu diesem Zweck wurden Larmprognosebe-
rechnungen auf Grundlage der vom Auftraggeber erhaltenen Angaben zum Lieferver-
kehr und zur Frequentierung des Parkplatzes durchgefiuhrt. Im Ergebnis war festzustellen,
dass der tagsuber von 6:00 bis 22:00 Uhr in einem allgemeinen Wohngebiet zulassige Im-
missionsrichtwert IRWwa 1ag = 55 dB(A) der TA Larm selbst dann deutlich um mindestens
3 dB(A) unterschritten wird, wenn auf jedem der 26 Stellplatze jeweils vier Pkw-Fahrbe-
wegungen sowie der maximal an einem Tag zu erwartende Lieferverkehr (3 Lkw, 2 Klein-
transporter) stattfinden.
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Beurteilungsiibersicht

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 101 10 2 10 3
Prognostizierter Beurteilungspegel 52 48 45
Zul&ssiger Immissionsrichtwert 55 55 55
Einhaltung-/Uberschreitung -3 -7 -10

101 (WA)......... Wohnhaus "Méarzbrickenweg 6", FI.Nr. 6089, hj =5,5m
10 2 (WA)......... Wohnhaus " Méarzbrickenweg 3", FI.Nr. 5794/2, hj=5,5m
10 3 (WA)......... Wohnhaus "Hauptstralle 46", FI.Nr. 5772, hj=5,5m

Nachdem der Schichtwechsel bzw. die Ubergabe vor 22:00 Uhr bzw. nach 6:00 Uhr er-
folgt, finden nachts keine Pkw-Zu- oder Abfahrten durch das Personal statt. Sowohl der
Besucherverkehr als auch der Lieferverkehr beschranken sich auf die Tagzeit, sodass in
der Nachtzeit keine anlagenbedingten Gerauschentwicklungen auftreten.

Zur Uberprufung des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm (vgl. Kapitel 3.3) wurden einzel-
ne kurzzeitige Gerauschspitzen, wie sie durch das Zuschlagen der Kofferraumklappe ei-
nes Pkw oder die Betriebsbremse eines Lkw auftreten kdnnen, an den der schutzbedurf-
tigen Nachbarschaft jeweils nachstgelegenen Stellplatzen bzw. im Bereich der Lieferzo-
ne betrachtet und mit den zugehdérigen Schallleistungspegeln Lw = 99,5 dB(A) nach /49/
bzw. Lw = 108,0 dB(A) geméaR /24/ beaufschlagt. Unter diesen Voraussetzungen errech-
nen sich wahrend der Tagzeit Spitzenpegel, die den zulassigen Wert am ungunstigsten
Immissionsort IO 1 um 3 dB(A) unterschreiten. An den Immissionsorten IO 1 und 10 2 sind
Spitzenpegel in einer GréRenordnung von 73 — 76 dB(A) und demzufolge ebenfalls unter
dem zulassigen Wert zu erwarten.

Um das Vorhaben ohne Konflikte mit dem Anspruch der Nachbarschaft auf Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch anlagenbezogene Gerdusche verwirklichen zu
kdnnen, ist aus schalltechnischer Sicht einzig eine Beschrankung des Liefer- und Fahrver-
kehrs® auf die Tagzeit zwischen 6:00 und 22:00 Uhr erforderlich bzw. in die Genehmigung
aufzunehmen.

6 von einer Beschrankung der Betriebszeiten ausgenommen sind selbstredend die Pkw-Zu- oder Abfahrten
der Bewohner (sechs Wohnungen im Dachgeschoss fir Betreutes Wohnen).
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7 Schallschutz im Bebauungsplan

7.1 Musterformulierung fur die textlichen Festsetzungen

Um den Erfordernissen des Larmimmissionsschutzes unter den gegebenen Randbedin-
gungen gerecht zu werden, empfehlen wir, sinngeman die nachstehenden Festsetzun-
gen zum Schallschutz textlich und/oder zeichnerisch im Bebauungsplan "SO Wohn-/Pfle-
geeinrichtung" des Marktes Sulzbach am Main zu verankern. Aufgrund der Tatsache,
dass der Gesetzgeber beim Neubau von 6ffentlichen Stralen Schallschutzmalinahmen
erst bei einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fordert, die um
4 dB(A) Uuber den Orientierungswerten des Beiblatts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 liegen, wird
in Analogie dazu vorgeschlagen, wie folgt SchallschutzmaBnahmen an Fassaden fest-
zusetzen, die von Grenzwertliberschreitungen betroffen sind:

1. Die Schutzbedurftigkeit aller Immissionsorte im Sondergebiet "Wohn-/Pflegeeinrichtung"
vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche wird derjenigen eines allgemeinen
Wohngebiets gleich gesetzt.

2. Alle dem Schlafen dienenden Aufenthaltsrdume, die durch AuRenwandoffnungen (z.B. Fens-
ter, TUren) in den in Abbildung 14 grin gekennzeichneten Fassaden beltftet werden missen,
sind zur Sicherstellung ausreichend niedriger Innenpegel mit schallgeddmmten automati-
schen Bellftungsfiihrungen/systemen/anlagen auszustatten. Deren Betrieb darf in einem Me-
ter Abstand Eigengerauschpegel Lageq ~ 20 dB(A) nicht uberschreiten und muss auch bei
vollsténdig geschlossenen Fenstern eine Raumbeluftung mit ausreichender Luftwechselzahl
ermoglichen. Alternativ kénnen auch andere bauliche Larmschutzmallnahmen ergriffen
werden, wenn diese nachweislich schallschutztechnisch gleichwertig sind.

3. Inden in Abbildung 14 rot gekennzeichneten Fassaden diirfen keine zum Offnen eingerichte-
ten AuRRenbauteile (z.B. Fenster, Turen) von dem Schlafen dienenden Aufenthaltsrdumen zu
liegen kommen. Zur Sicherstellung ausreichend niedriger Innenpegel und hinreichend hoher
Luftwechselraten sind die betroffenen Raume mit schallgeddmmten automatischen Beliif-
tungsfihrungen/systemen/anlagen auszustatten.

4. Die Luftschallddmmungen der Umfassungsbauteile von schutzbedurftigen Aufenthaltsrau-
men missen den diesbeziiglich allgemein anerkannten Regeln der Technik gentigen. In jedem
Fall sind die Mindestanforderungen an die Luftschalld@mmung von Aufenbauteilen gemaR
Tabelle 7 der DIN 4109 (2016) zu erfillen (Schallschutznachweis nach DIN 4109 (2016)).
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Abbildung 14: Lageplan mit Kennzeichnung der Fassaden, an denen Schallschutzmalnahmen
erforderlich sind

7.2 Musterformulierung fur die Begrindung

Im Rahmen der Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans "SO Wohn-/Pflegeeinrich-
tung" durch den Markt Sulzbach am Main wurden durch das Sachverstéandigenbiro "hoock far-
ny ingenieure”, Am Alten Viehmarkt 5, 84028 Landshut mit Datum vom 08.03.2017 Schallaus-
breitungsberechnungen zur Prognose der Larmimmissionen durchgefihrt, die im Geltungsbe-
reich der Planung durch den Verkehr auf der Hauptstralle (Staatsstrale St 2309) und weiteren
relevanten Offentlichen StralRen hervorgerufen werden. Die Berechnungen wurden gemaf den
"Richtlinien fir den Larmschutz an Straflen - RLS-90" auf Grundlage derjenigen Verkehrsbelas-
tungen durchgefuihrt, die im Verkehrsmengen-Atlas 2010 der Obersten Baubehdrde im Bayeri-
schen Staatsministerium des Innern, fur Bau und Verkehr an den relevanten Z&hlstellennum-
mern angegeben sind und die unter Beriicksichtigung einer Verkehrszunahme von ca. 24 % als
Planungshorizont fir das Jahr 2030 hochgerechnet wurden.

Den neu entstehenden Immissionsorten im Sondergebiet steht der Schutzanspruch eines allge-
meinen Wohngebiets zu. Deshalb wurden die prognostizierten Beurteilungspegel mit den im
Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 fiir ein allgemeines Wohngebiet (WA) genannten Orientie-
rungswerten und im Rahmen des Abwagungsprozesses mit den geltenden Immissionsgrenzwer-
ten der 16. BImSchV verglichen, um zu berprifen, ob der Untersuchungsbereich der vorgese-
henen Nutzungsart zugefiihrt werden kann, ohne die Belange des Larmimmissionsschutzes im
Rahmen der Bauleitplanung zu verletzen. Die Berechnungsergebnisse sind im Anhang des
schalltechnischen Gutachtens dargestellt.
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Der tagstiber anzustrebende Orientierungswert OWyarag = 55 dB(A) wird auf der Terrasse am
Eingang im Innenhof und auf den Gemeinschaftsbalkonen im Anschluss an die Westfassaden
deutlich unterschritten. Auch auf den Balkonen vor den Ostfassaden und den Dachterrassen,
welche den Wohnungen im Dachgeschoss zugewiesen sind, herrscht eine der vorgesehenen Nut-
zungsart angemessene Aufenthaltsqualitat im Freien vor.

Wesentlich unglnstiger stellt sich die Verkehrslarmbelastung unmittelbar vor den Fassaden
dar: Mit prognostizierten Beurteilungspegeln bis zu 70 dB(A) tagsuber und 62 dB(A) nachts vor
der Ostfassade des Wohn-/Pflegeheims werden die jeweils anzustrebenden Orientierungswerte
OWwa tag = 55 dB(A) und OWyyanache = 45 dB(A) erheblich um bis zu 15 dB(A) tags und um bis
zu 17 dB(A) nachts verletzt. Auch die Nord- und Sudfassaden sind abschnittsweise noch von
deutlichen Orientierungs- bzw. Immissionsgrenzwertiiberschreitungen betroffen. Einzig vor den
vom Verkehrslarm abgewandten Fassaden kann aufgrund der Baukérpereigenabschirmung eine
gesicherte Einhaltung der stadtebaulichen Schallschutzziele konstatiert werden.

Da aktive SchallschutzmalRnahmen (z.B. die Errichtung einer LArmschutzwand im Osten des
Geltungsbereichs entlang der HauptstraRe) unter den vorliegenden Planungsrandbedingungen
zur Verbesserung der Gerauschsituation ausscheiden und mit Blick auf die vorgesehene Nut-
zung weiterhin auch keine larmabgewandte Grundrissorientierung festgesetzt bzw. praktiziert
werden kann, muss daher auf passiven Schallschutz mit einer Festsetzung von larmgedammten
BelUiftungssystemen fir die dem Schlafen dienenden Raume zuriickgegriffen werden. Aufgrund
der Tatsache, dass der Gesetzgeber beim Neubau von 6ffentlichen Stralen SchallschutzmaBnah-
men erst bei einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fordert, die um
4 dB(A) Uber den Orientierungswerten des Beiblatts 1 zu Teil 1 der DIN 18005 liegen, werden
diese SchallschutzmalRnahmen fiir diejenigen Abschnitte der Nord- und Siidfassaden festgesetzt,
die von Grenzwertiiberschreitungen betroffen sind. Fur die Ostfassade wird dartiber hinaus das
Entstehen von 6ffenbaren Fenstern von Schlafrdumen ausgeschlossen, weil hier nicht nur der
geltende Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV, sondern auch der Grenzwert fur die Auslésung
einer Larmsanierung in der Nachtzeit verletzt wird. Weiterhin wird tber die Festsetzungen der
rechnerische Nachweis des Schallschutzes im Hochbau nach DIN 4109 (2016) gefordert, so
dass sichergestellt ist, dass die Schallddmmungen der AuBenbauteile der entstehenden Baukor-
per (insbesondere die Fenster) fur den vorgesehenen Schutzzweck ausreichend dimensioniert
sind.

Neben den Verkehrslarmimmissionen wurden die anlagenbezogenen Gerduschentwicklungen
untersucht, die durch den Parkplatzlarm und den Lieferverkehr der geplanten Wohn-/Pflegeein-
richtung an den maligeblichen Immissionsorten in der schutzbedirftigen Nachbarschaft hervor-
gerufen werden. Die diesbeziiglich durchgefiihrten Larmprognoseberechnungen haben zu dem
Ergebnis geflihrt, dass der tagsuber zwischen 6:00 bis 22:00 Uhr in einem allgemeinen Wohn-
gebiet zulassige Immissionsrichtwert IRWyatag = 55 dB(A) der TA Larm selbst dann deutlich
um mindestens 3 dB(A) unterschritten wird, wenn sowohl denkbar viele Pkw-Fahrbewegungen
auf dem Parkplatz als auch der maximal an einem Tag zu erwartende Lieferverkehr (3 Lkw,
2 Kleintransporter) stattfinden. Nachts treten keine anlagenbezogenen Gerdusche auf, weil der
Lieferverkehr tagsiber abgewickelt wird und auch der Schichtwechsel des Personals vor
22:00 Uhr bzw. nach 6:00 Uhr wahrend der Tagzeit erfolgt.
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Plan 1 Prognostizierte Beurteilungspegel, Tagzeit, Erdgeschoss
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Plan 2 Prognostizierte Beurteilungspegel, Tagzeit, 1. Obergeschoss
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Plan 3 Prognostizierte Beurteilungspegel, Tagzeit, 2. Obergeschoss
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Plan 4 Prognostizierte Beurteilungspegel, Tagzeit, Dachgeschoss
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Plan 6 Prognostizierte Beurteilungspegel, Nachtzeit, 1. Obergeschoss

Raster Nacht [ 2 Verkehrslarm OG1, Abs. Hohe127.77m |
,.«-""m'ﬂ ; =

5533960

I
4295420 4295440 x/m 4295480

T
Nacht . .

Pegel hoock-farmy ingenieure @

4B immissionsschutz & akusfik
>..-45
>45-47
I - Projekt: SBM-3842-01
>49-51
>51-53
| >53-55
>55-57
»59-61
>61-63

IMMI 2016 MINLSNS\3842-SBM\3842-01\3842-01_IMMIN3842-01_PROT.IPR

Projekt: SBM-3842-01 / 3842-01_EO1.docx vom 08.03.2017 Seite 39 von 41




Plan 7 Prognostizierte Beurteilungspegel, Nachtzeit, 2. Obergeschoss
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Plan 8 Prognostizierte Beurteilungspegel, Nachtzeit, Dachgeschoss
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